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WEADZE = KONTAKTY  Tramwaje nie moga czekac

Biuro KUP OIIB, 85-030 Bydgoszcz,

ul. B. Ruminskiego 6 (Dom Technika),
tel. (52) 366 70 50, fax 366 70 59.,

e-mail: kup@piib.org.pl

Biuro Izby pracuje w godzinach:
Pon. 700-1500

Wt. Q001700
Sr. 800-16%
Czw. 700-1500
Pt. 700-15%

Przyjecia interesantéw w godzinach:
Wt. 100-170
Sr. 10207600
Czw. 800-140

Biblioteka Techniczna w Domu Technika
w Bydgoszczy czynna dla cztonkéw Izby
w dni powszednie, w godz. 11%-17%,

Punkty Informacyjne Izby:

86-300 Grudziadz, ul. J. Pitsudskiego 20,
tel. (56) 46 101 70, fax 46 288 44
88-100 Inowroctaw, ul. Ortowska 48,
tel./fax (52) 357 46 66

87-100 Torun, ul. Szeroka 34,

tel. (56) 622 19 17, tel./fax 622 72 81
87-800 Wtoctawek, Pl. Wolnosci 1,
tel./fax (54) 232 62 50

Punkt konsultacyjny Izby:
87-300 Brodnica, ul. Ogrodowa 12,

tel. (56) 49 410 90

Dyzury czlonkéw wiadz:
Przewodniczacy Rady
— poniedziatek, godz. 14%-15%

Ubiegtoroczny konkurs Izby na najlepsza prace dyplomowa, broniona
w roku 2010 rozstrzygnat sie przyznaniem az dwoéch réwnorzednych
pierwszych nagréd. Mgr. inz. Jacka Czerwinskiego, laureata jednej z tych
nagréd, przedstawilimy w 11 numerze ub. roku. Druga z pierwszych
nagréd przyznano PAWEOWI FALKOWSKIEMU i JAROSLtAWOWI CZE-
SZEWSKIEMU, ktérzy w swej pracy dyplomowej, pisanej pod kierunkiem
dr. inz. Jacka Chmielewskiego z Katedry Budownictwa Drogowego UTP,
przyjrzeli sie nieprawidiowosciom w komunikacji publicznej Bydgoszczy.

B Od lewej: Jarostaw Czeszewski i Pawet Falkowski twierdza, ze usprawnienia w ko-
munikagji publicznej Bydgoszczy czesto nie wymagaja kosztownych inwestycji
Fot. Tadeusz Koztowski

Zastepca Przewodniczacego Rady
— poniedziatek, godz. 14%-15%

Przewodniczacy Komisji Kwalifikacyjnej
- $roda, godz. 15%-16%

Sekretarz Komisji Kwalifikacyjnej
— wtorek, godz. 15%-17%

Przewodniczacy Sadu Dyscyplinarnego
— wtorek, godz. 15%-16%

Rzecznik Odpowiedzialnosci Zawodowej
—$roda, godz. 14%-16%

— Jak nazywata sie Wasza praca dyplo-
mowa?

Pawet Falkowski: — , Koncepcja poprawy
priorytetéw dla transportu zbiorowego
w miescie Bydgoszczy”.

—  Czy transport publiczny jest w Byd-
goszczy jako$ szczegolnie Zle zorganizo-
wany?

Jarostaw Czeszewski: — Nie. Bydgoszcz
jest zatfoczona tak samo, jak kazde wiek-
sze miasto w Polsce, bo i tu liczba samo-
chodéw osobowych w ruchu miejskim

szybko rosnie. A efektem tego wzrostu
jest spadek atrakcyjnosci srodkéw komu-
nikacji zbiorowej — tramwajoéw i autobu-
séw. Korki w miescie sa coraz wieksze i na
tym cierpi réwniez transport publiczny, co
dodatkowo powoduje jego niewydolnos¢
i dalszy spadek atrakcyjnosci. Zadalismy
sobie wiec pytanie takie, jakie zadawali
sobie spegjalisci z Krakowa, Poznania czy
Warszawy. Co trzeba zrobi¢, zeby zmniej-
szy¢ korki komunikacyjne w miescie i jak
utatwic¢ mieszkancom poruszanie sie w ta-

Sekretarz Rady
— $roda, godz. 15%-16%

Skarbnik Rady
— co drugi wtorek, godz. 15%-17%

W siedzibie Izby i w punktach informacyjnych
dostepne sa do wgladu materialy dotyczace
uméw FIDIC oraz zeszyty ,Warunki techniczne
wykonania i odbioru robét budowlanych”
wydane przez Instytut Techniki Budowlanej. W
biurze Izby mozna korzysta¢ z komputerowego
Serwisu Budowlanego oraz norm budowlanych

dokonczenie na str. 2.

XI Zjazd - 14 kwietnia!

Na posiedzeniu w dniu 12 grudnia 2011 r. Rada Okrego-
wa KUP OIIB podjeta uchwate nr 25/52/11 o zwotaniu
XI Sprawozdawczego Zjazdu Izby na 14 kwietnia 2011
roku. O innych waznych decyzjach Rady czytaj na s. 4.
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kim ruchu? OdpowiedZ wydaje sie oczy-
wista — trzeba spowodowac, zeby ludzie
wiecej korzystali z komunikacji miejskiej,
zostawiajac wiasne samochody na dalsze
wyjazdy poza miasto.

— Rozumiem, Zze poddalicie analizie
caty ruch transportu publicznego w mie-
Scie. Co bylo w niej najbardziej dla Was
uderzajace?

PF: — Chyba to, ze formalne priory-
tety, przyznawane w ruchu miejskim
Bydgoszczy takim $rodkom transpor-
tu, jak tramwaje, sg wykorzystywane
w praktyce w niewielkim stopniu. | nie
s ,konkurencyjne” w ruchu drogowym
w poréwnaniu z transportem indywidu-
alnym. A spadek atrakcyjnosci transpor-
tu publicznego jest z roku na rok wiekszy,
mimo wielu inwestycji w ten transport.
Trzeba jednak powiedzie¢, ze w inwesty-
cjach za mato przywiazywano wagi do
priorytetéw transportu zbiorowego, co
ma fundamentalne znaczenie dla jego
atrakcyjnosci. Jesli, na przyktad, tramwaj
na Rondzie Fordonskim, po wymianie
pasazeréw, czeka 3 minuty na sygnat
wolnego przejazdu, a w tym czasie przez
rondo przejezdza potok 50-60 samocho-
déw osobowych, to kazdy uzytkownik
tramwaju dochodzi z czasem do takiego
pufapu irytacji, ze przesiada sie na indy-
widualny $rodek transportu.

JC: — Spadek liczby pasazeréow komu-
nikacji miejskiej powoduje ograniczenia
w jej funkcjonowaniu — zmniejszanie
liczby linii i czestotliwosci kursowania, co
powoduje dalszy odptyw pasazeréw. To
bfedne kofo trzeba koniecznie przerwac
i zrobi¢ wszystko, by odwrdci¢ nieko-
rzystny trend.

—  Kto zasugerowat Wam temat pracy?

JC: — Temat wymyslilismy sami i prze-
dyskutowalismy go z promotorem, uzy-
skujac jego zgode i poparcie.

PF: — Promotor sugerowat nam zwroce-
nie sie do ZDMIKP i zrobilismy to. Zarzad
potraktowat nas... dyplomatycznie, to
znaczy przyjat do wiadomosci, ze taka
praca powstaje, ale nie pomégt nam
w takim stopniu, w jakim sie tego spo-
dziewalismy. W ten sposéb praca stafa
sie bardziej samodzielna, a jaki bedzie jej
sens praktyczny, tego jeszcze nie wiemy.

JC: — I to jest o tyle ciekawe, ze Byd-
goszcz, w poréwnaniu z innymi duzymi
miastami, jak Krakéw czy Poznan, jest

jeszcze bardzo w tyle ze stosowaniem
preferencji dla transportu publicznego,
z dziafaniami na rzecz jego uatrakcyjnie-
nia. Wiemy, ze pewne rozwigzania sg
planowane, np. wydzielone pasy ruchu
dla autobuséw, tzw. bus-pasy, ale to nie
jest dziatanie kompleksowe, ktére moze
przynies¢ oczekiwane efekty.

PF: — To sa dziatania, ktére poczatkowo
sg zle przyjmowane przez kierowcow
samochodéw prywatnych i Zarzad jest
tu bardzo ostrozny, by nie powiedzie¢ —
asekuracyjny. W Krakowie polityka ogra-
niczania w ruchu drogowym, zwtaszcza
w centrum, udziatu komunikagji indywi-
dualnej jest prowadzona znacznie od-
wazniej i konsekwentnie od lat 90. Dzieki
temu np. tramwaje jezdza tam znacznie
szybciej, czesciej i sprawniej niz u nas.

JC: — | to jest miasto znacznie bardziej
przyjazne dla transportu publicznego, bo
priorytetowe rozwiazania w komunikacji
miejskiej s tam na porzadku dziennym.

— To powiedzmy sobie konkretnie,
jakie jeszcze przykiady ztego funkcjono-
wania transportu publicznego w Byd-
goszczy obserwowaliscie? Jak sobie te
obserwacje i poréwnywanie z innymi
miastami zorganizowaliscie?

PF: — Po pierwsze — nasze obserwacje pro-
wadzilismy nie tylko w roku pisania pracy.
Obserwowalismy  funkcjonowanie trans-
portu publicznego od dawna, przy kazdej
okazji i wszedzie, gdzie sie dato. W potowie
czwartego roku studiow wyjezdzalismy do
Krakowa i tam wspdlnie robilismy doku-
mentacje fotograficzng. Poznan jest blisko
i tam bywalismy czesciej. Ja tez wielokrot-
nie jezdzitem do Warszawy i przywozitem
stamtad rézne informacje na temat priory-
tetow transportowych.

JC: — Interesowalismy sie tym zresztg od
wielu lat i czesto sprawdzalismy w praktyce
i fotografowalismy rézne pomysty z zami-
fowania, niekoniecznie przy okazji pisania
pracy.

PF: — A prace magisterska pisalismy
z przyjemnoscig, bo to nas po prostu od
dawna ciekawito i chcieliSmy przedstawic
w niej co$ nowatorskiego, co warto by byto
zastosowac.

JC: — Obaj jestesmy rodowitymi bydgosz-
czanami i chcieliSmy, zeby w naszym mie-
Scie zyto sie tatwiej dzieki rozwigzaniom,
ktére od dawna gdzie indziej funkcjonuja
i przynosza dobre efekty.

— Ktére z proponowanych w pracy
rozwigzan wydaly wam sie najbardziej
oczywiste, do zastosowania niemal na-
tychmiast?

PF: — Przede wszystkim nie wywazali-
Smy otwartych juz drzwi. OparliSmy sie
na rozwigzaniu wyjsciowym, jakim sa
wydzielone pasy ruchu dla autobuséw,
ktére w Bydgoszczy sa wykorzystywane
w niewielkim stopniu. Mozna je zreali-
zowac przez dobudowanie jezdni, albo
mozna je wymalowa¢ w oznakowaniu
poziomym, co jest tansze.

JC: — Zatozenie byto takie, ze nie wy-
kraczamy poza istniejacy pas drogowy.
Nie proponujemy zadnych wyburzen,
zadnych  niepotrzebnych  inwestycji.
Chcemy usprawni¢ ruch srodkéw trans-
portu publicznego w ramach istniejacej
infrastruktury. Czasem wystarczy zmiana
programéw w sygnalizacji Swietinej na
skrzyzowaniach, dotozenie kilku nowych
detektoréw, przestawienie juz dziataja-
cych detektoréw, zeby z wiekszym wy-
przedzeniem wptywac na sygnalizacje.

PF: — To nie oznacza, ze w ogoble od-
rzucilismy mozliwos¢ poprawy sytuadji
przez nowe inwestycje drogowe. Wspo-
mnielismy o nich, ale zrezygnowalismy
z tworzenia listy rozwigzan inwestycyj-
nych na zasadzie, gdzie jaki tramwaj
pusci¢, jakie skrzyzowania przebudowac
itp., bo to bytaby lista poboznych zyczen,
a nie praca, ktéra sprzyja rozwiazaniu
konkretnych probleméw. Chodzito nam
raczej o pokazanie, jak mozna relatywnie
matym kosztem poprawic to, co sie ma.
To tez docenit nasz promotor.

— lle jest w Bydgoszczy linii autobuso-
wych?

PF: — Prawie 40. Ta liczba ciagle sie
zmienia, dlatego nie jest doktadna. Do
tego jest ok. 8 linii tramwajowych, nie
uwzgledniajac projektowanej linii tzw.
szybkiego tramwaju do Fordonu i dwor-
ca PKP.

JC: — Ale bralismy pod uwage to, co
w najblizszym czasie moze w komunika-
qji publicznej powstac, bo poprawa prio-
rytetéw powinna by¢ spéjna z przyszty-
mi rozwigzaniami transportowymi.

— Czyli proponujecie wprowadzenie
w znacznie wiekszym zakresie ,,bus-pa-
s6w”, detektorow wspétpracujacych z sy-
gnalizacja $wietlng na skrzyzowaniach i...

dokonczenie na str. 3. »
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JC: — Sugerowalimy réwniez wprowadze-
nie ,tram-bus-paséw”, co oznacza wydzie-
lone torowiska tramwajowe o nawierzchni
utwardzonej, z mozliwoscig wykorzystania
ich takze przez autobusy. Takie rozwigzania
sprawdzajg sie w wielu polskich miastach.

PF: — Zastosowanie ,tram-bus-pasa” jest
juz mozliwe miedzy Rondem Torunskim
a Fordonskim, przy stosunkowo niewielkiej
korekcie geometrii i zmianie programu sy-
gnalizacji Swietlnej.

JC: — Gtéwnym problemem dla tego roz-
wigzania moze by¢ rézna skrajnia wymaga-
na dla taboru tramwajowego i autobuso-
wego, ale to sg juz kwestie techniczne, ktére
trzeba rozwigzywac bardzo indywidualnie.

—  Proponowaliicie tez pewne zmiany
w zasadach projektowania przystankéw...

PF. — Przystanki autobusowe projektu-
je sie z zasady za skrzyzowaniami, zeby
pasazerowie wiedzieli, w jakim kierunku
autobus podaza. W przypadku tramwa-
jow jest odwrotnie, lepiej je organizowac
przed skrzyzowaniami, bo wtedy czas na
wymiane pasazeréw nie opdznia ruchu
pojazdu wprzdd. A te przystanki u nas sa
usytuowane bardzo réznie.

JC: — Kolejnym rozwigzaniem, S$cisle
wynikajacym z wydzielania ,tram-bus-
-paséw” jest system przesiadek ,drzwi
w drzwi”, czyli organizowanie przy-
stankéw autobusowych na wspdélnych
peronach z tramwajowymi tak, by pa-
sazerowie mogli ptynnie przesiadac sie
z jednego $rodka komunikacji do drugie-
go, by nie musieli szuka¢ miejsc przesiad-
kowych.

— Ktére miasto w Polsce wydafo sie
Wam najbardziej sprzyjajace pasazerom
transportu publicznego?

JC: — Krakéw.

PF: — Jest najbardziej sprzyjajacy rozwo-
jowi transportu publicznego, najbardziej
protramwajowy. Ja znam tez do$¢ do-

brze Prage czeska i moge powiedzie¢, ze
u nich jest wiele rozwiazan takich, o kt6-
rych u nas mozna na razie tylko marzyc.
Tam np. detektory w liniach tramwajo-
wych umozliwiaja ptynne pokonywanie
skrzyzowan i zatrzymywanie tramwajow
dopiero na przystankach.

—  Czy Wasze rozwigzania beda miaty
szanse na wdrozenie?

PF: — Z tego, co wiemy, to nasza praca
.krazy” wsréd urzednikéw magistrackich,
takze w ZDMIKP. ale to jest informacja
nieoficjalna. Zarzad Drég nie wystepo-
wat do uczelni o udostepnienie pracy, ale
mamy nadzieje na zastosowanie naszych
pomystéw, bo sa u nas lobbysci, chocby
ze Stowarzyszenia Mitosnikéw Bydgosz-
czy, ktérzy umieli juz wczesniej naktonic
wiadze do pewnych, korzystnych dla
mieszkancéw zmian.

J& — W tegorocznym budzecie s3
projekty budowy trzech ,bus-paséw”
w miescie — na ul. Kujawskiej, Wyszyn-
skiego i Jana Pawfa Il. Jeden projekt jest
bliski naszym propozycjom.

— No, dobrze. To prosze jeszcze po-
wiedzie¢, skad w rodzinach Czeszewskich
i Falkowskich wzieli sie inzynierowie.
Byly rodzinne tradycje, naciski rodzicow?

PF: — U mnie dziadek pracowat na bu-
dowach linii kolejowych, ale wybratem
studia inzynierskie inne niz pierwotnie
zaktadatem, bo w ogoélniaku myslatem
raczej o telekomunikacji. Ostatecznie
zdecydowatem sie na drogi, bo budowle
kubaturowe raczej mnie nie pociagaty.

JC: — Ja mam w rodzinie jedynie wujka
po telekomunikacji, ale studia to byt wy-
facznie mdéj wybodr. Poczatkowo mysla-
fem o informatyce, jednak moja pani od
matematyki w liceum jako$ przekonafa
mnie do studiéw budowlanych. | nie za-
tuje. W dziecinstwie uwielbiatem budo-
wanie babek z piasku i drézek, mostkéw,

wiec moze gdzies to we mnie tkwifo.

—  Jestescie szczesliwcami, bo zaraz po
studiach znaleZliscie prace.

PF: — Tak. Ale razem zdecydowalismy
sie jeszcze na zaoczne studia podyplo-
mowe pod nazwa ,Drogi kolejowe” na
Politechnice Krakowskiej, Zeby poszerzyc¢
w CV oferte dla ewentualnych przysztych
pracodawcéw. Na co dzieh pracuje na
etacie w firmie ,Skanska” jako prawa
reka kierownika budowy na jednym
z budowanych przez firme odcinkéw,
konkretnie w Zninie. W niedalekiej przy-
sztosci mysle o uprawnieniach wykonaw-
czych.

JC: — Ja natomiast jestem asystentem
projektanta w jednym z bydgoskich biur
projektowych. Projektujemy drogi, ulice,
wykonujemy pomiary ruchu drogowego
itp. Mozna powiedzie¢, Zze to co ja za-
projektuje to Pawet nastepnie realizuje
w rzeczywistosci. W moich planach tez
sg uprawnienia, ale pefne — do projekto-
wania i kierowania robotami. Ale chyba
wczesniej bedziemy musieli koncentro-
wac sie na dyplomie z drog kolejowych.

— Czy udaje Wam sie robic co$ poza
praca? Jakies hobby?

JC: - Ja kiedys szalatem na rowerach
gorskich, ale po wypadku kolegi szaleje
mniej, jednak rowery nadal bardzo lubie,
teraz w wolnym czasie zajmuje sie foto-
grafig i turystyka gorska.

PF: — Ja sie na razie zajmuje remontem
mieszkania, bo ozenifem sie i inwestuje
w stabilizacje, ktorg praca mi jakos$ za-
pewnia.

— Pozostaje mi wiec zyczy¢ Wam re-
alizadji kolejnych wyzwan, bo wida¢, ze
si¢ ich nie boicie. Dzigkuje za rozmowe
i gratuluje nagrody. [ |

Rozmawiat: TADEUSZ KOZEOWSKI

Uwaga!

Czekamy na reszte adresow!

Biuro KUP OIIB bardzo dziekuje za nadestane w ostatnim okresie adresy mailowe czfon-
kéw. Liczymy na to, ze petna lista adreséw mailowych zostanie skompletowana niedtugo.
Czekamy wiec na brakujace adresy!

Adresy prosimy przekazywac pod adres: kup@piib.org.pl
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Rada bardzo decyzyjna

Na pierwszej stronie biuletynu podali§my termin zwotania tegorocznego Xl Zjazdu Sprawozdawczego
KUP OIIB, ale nie byta to jedyna z waznych decyzji, podjetych przez Rade 12 grudnia 2011 r.

Zebrania przedwyborcze

Rada ustalita terminy organizacji zebran
przedwyborczych we wszystkich obwo-
dach. Oto te terminy:
—  Inowrocfaw - 14 lutego 2012 ., godz. 18 %°
— Torun - 20 lutego 2012 r., godz. 18 ®
— Brodnica - 24 lutego 2012 r., godz. 17 ©
— Grudziadz - 28 lutego 2012 ., godz. 17 ®
—  Wioctawek - 5 marca 2012 r,, godz. 17 ©
— Bydgoszcz- 16 marca 2012 r,, godz. 17 ©

Bon szkoleniowy

Uchwata nr 13/40/2011 Rada wprowa-
dzita po raz pierwszy, tytutem ekspery-
mentu, ,.bon szkoleniowy”, w kwocie nie
wyzszej niz 200 zt, jako forme czescio-
wego dofinansowania w doksztafcaniu
cztonkdéw naszej Izby. Przyjety regula-
min dofinansowania i formularz wnio-
sku o dofinansowanie beda dostepne na
stronie internetowej Izby.

Istotg pomystu jest pokrywanie czesci
kosztéw szkolen, organizowanych przez
inne niz nasza Izba podmioty, z ktérych
chcieliby skorzystac cztonkowie KUP OIIB.
Z dofinansowania mozna bedzie skorzy-
stac jeden raz w ciaggu kadengji. Izba nie

bedzie jednak przekazywata dofinanso-
wania wnioskodawcom. Po uzyskaniu
od cztonka Izby doktadnej informacji
o kosztach interesujacego go szkolenia,
bedzie przelewafa kwote do 200 zt na
konto organizatora szkolenia. O przyzna-
niu dofinansowania decydowa¢ bedzie
kolejnos¢ zgtoszen, przy czym musi to
by¢ szkolenie zgodne z wykonywanym
przez czfonka lzby zawodem. Izba be-
dzie systematycznie monitorowafta wy-
korzystanie srodkéw na dofinansowanie
i mozliwosci zmiany kwoty lub limitéw
rocznych na taka pomoc szkoleniowa.

Rada z mtodymi

Kolejnym  eksperymentem, na ktéry
zdecydowano sie 12 grudnia ub. roku jest
zapraszanie na posiedzenia plenarne Rady
Okregowej 2-3 mtodych inzynieréw, pry-
muséw poszczegblnych sesji egzaminéw
na uprawnienia budowlane. Rada zobo-
wigzafa przewodniczacego Okregowej
Komisji Kwalifikacyjnej do wytypowania
najlepszych sposréd zdajacych w sesji
jesiennej 2011 roku. Zostang oni zapro-
szeni do udziatu w dwoch posiedzeniach

plenarnych Rady w pierwszym pétroczu
biezacego roku (pierwsze zwofano na 23
lutego 2012 r.). W drugim pétroczu, w po-
siedzeniach Rady beda mogli uczestniczyc¢
najlepsi z sesji wiosennej 2012 r. Cel wyda-
je sie oczywisty. Rada chciataby zacheci¢
mtodych do wiekszego zainteresowania
sie dziafalnoscig Izby, a w konsekwencji —
do wiaczenia sie ich w przysztosci réwniez
w prace organéw statutowych.

Uwaga! Uroczyste wreczenie decyzji
uprawnionym z sesji jesiennej 2011 r. od-
byto sie 3 stycznia 2012 r.

Whioski kandydatéw na sesje wiosenna
mozna sktada¢ do 2 lutego 2012 r.!

Budzet bez zmian
Jednym z punktéw grudniowego posie-
dzenia Rady byto takze przyjecie prowi-
zorium budzetowego na rok 2012. Bu-
dzet jest bardzo oszczedny, jak na
kryzysowe warunki przystato. Rada
uznafa, ze mimo wzrostu liczby cztonkéw,
poziom wptywu sktadek nie daje pod-
staw do podnoszenia poziomu wydat-
kéw, ktére zaplanowano na poziomie
roku ubiegtego. (tk) ]

Nasi plywaja

Duzy sukces odniesli reprezentanci Ku-
jawsko-Pomorskiej Okregowej Izby Inzy-
nieréw Budownictwa, ktérzy 3 grudnia
ub. roku startowali w Ostrowi Mazowiec-
kiej w Il Miedzynarodowych Zawodach
Ptywackich ,Masters” o Puchar Prze-
wodniczacego Mazowieckiej OIIB. Nasza
reprezentacja zajefa Ill miejsce w sztafe-
cie 4x25 m stylem dowolnym, a w kon-
kurencjach indywidualnych pani dr inz.
ALEKSANDRA NIESPODZIANA zwycie-
zyfa w swojej kategorii wiekowej na dy-
stansach 25 m i 50 m stylem dowolnym,
uzyskujac zarazem najlepsze czasy w kla-
syfikacji generalnej kobiet! Brawo! ™

stylem dowolnym

B Od prawej - nasza czwérka na podim najlepszych w sztafecie 4x25 m

.

Fot. Archiwum MOIIB
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